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1. INFORMACJE WPROWADZAJACE

Opracowanie aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) dla Miasta
Ptocka jest wypetnieniem obowigzku wynikajgcego z art. 119 ustawy Prawo ochrony
srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.) oraz
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.

Projekt aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Plocka
opracowany zostat w ramach umowy, dotyczgcej ,Opracowania mapy akustycznej dla miasta
Ptocka i aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem wraz z Prognoza
oddziatywania na srodowisko” zawartej w dniu 19.05.2017 r pomiedzy Gming Miasto Ptock
Konsorcjum Firm: OPEGIEKA Sp. z 0.0. z siedzibg w Elblaggu przy Al. Tysigclecia 11 —
Lider Konsorcjum oraz SGS Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie i ACESOFT Sp. z o.0.

z siedzibg w Sopocie — Partnerzy Konsorcjum.

Przed przedtozeniem Radzie Miasta Ptocka Programu ochrony Srodowiska przed hatasem
przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu. Zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy
Prawo ochrony $rodowiska, w celu zapewnienia spoteczehAstwu czynnego udziatu
w postepowaniu wykorzystano wszystkie Srodki prawne zagwarantowane w art. 39 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
tj.:

e podano do publicznej wiadomosci (na stronie internetowej UM) informacje o
prowadzonych konsultacjach spotecznych w sprawie projektu Programu oraz o 21-
dniowym terminie sktadania uwag i wnioskéw, ze wskazaniem miejsca ich sktadania,

e zorganizowano otwarte spotkanie ze spoteczenstwem, na ktérym przedstawiono
najwazniejsze zatozenia Programu i zapewniono uczestnikom mozliwos¢ wypowiedzi
i skladania uwag i wnioskow,

e rozpatrzono i oceniono zgtoszone uwagi i wnioski, i o ile bylo to mozliwe

uwzgledniono w projekcie Programu.

Niniejszy raport zawiera omowienie wynikow przeprowadzonych konsultacji spotecznych

projektu aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka.
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2. ORGANIZACJAKONSULTACJI

Konsultacje z mieszkancami Plocka zorganizowane zostaty w okresie od 11 lipca do
31 lipca 2018 rok przez Wydziat Ksztattowania Srodowiska Urzgdu Miasta
Konsultacje przeprowadzone zostaty w formie:
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¢ Ogtoszenia o konsultacjach na stronie internetowej UMP;

e Ogtoszenie o konsultacjach zamieszczone w prasie lokalnej tj. w Tygodniku Ptockim.

e Udostepnienie w Wydziale Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta Plocka
wydrukowanych egzemplarzy Projektu aktualizacji do wgladu.;

e Umieszczenia Projektu dokumentu do pobrania na stronie internetowej UMP;

e Uwag i wnioskow wptywajgcych do skrzynki poczty elektronicznej na adres
e-mailowy: wks@plock.eu;

o Uwag i wnioskéw sktadanych osobiscie na formularzu konsultacji spotecznych, ktéry
zostat udostepniony w Biurze Obstugi Klienta UMP (wejscie od ul. Zdunskiej) na
stanowisku nr 76;

o Otwartego spotkania z mieszkancami, ktére odbyto sie w auli UMP w dniu 26 lipca
2018 w godz. 14:00 — 16:30 podczas ktérego mozna byto zgtaszaé uwagi i wnioski do
Projektu aktualizacji POSPH;

3. Zgtoszone wnioski i uwagi

Whioski i uwagi 1.
Uwagi zgtoszone przez Zamawiajgcego dotyczyty kilku pomytek i braku aktualnosci
niektérych podanych w tekscie opracowania informacji 0 Ptocku. Pomyiki i niescistosSci
zostaty poprawione, a podane informacje uaktualnione. Poniewaz uwagi i aktualizacje nie
dotyczyly proponowanych dziatan antyhatasowych nie zostaly tezz szerzej omoéwione w
niniejszym raporcie.

34— Whnioski i uwagi 2. i 3.

Whioski 2. i 3. zZUwagi--whrieski-zgtoszone zostaty na otwartym spotkania z mieszkancami, w
dniu 26 lipca 2018-wgodz-14:00—16:30_ -

Na—spotkaniv—=zgtoszone—zostaly—dwie—uwagh: Doetyezyly—onetego—samegoObydwa wnioski
dotyczyty przyspieszenia realizacji zabezpieczen antyhatasowych ebszaru—przyzagrozeny

hatasem-od na ul. Wyszogrodzkiej, -na odcinku od ul. Harcerskiej do konca ul. Wiosenne;j.

Wymienione zabezpieczenia w postaci ekranéw akustycznych, zostaty zaproponowane do

realizacji w projekcie aktualizacji POSPH w terminie Sredniookresowym, tzn. po roku 2023. -

Wyjasnienie


mailto:wks@plock.eu
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Zabezpieczenia antyhatasowe w postaci ekranéw lub watu ziemnego chronigce wymieniony

obszar przed hatasem od ul. Wyszogrodzkiej byty zapisane POSPH z roku 2013 z terminem
realizacji do 2018 roku. W obecnym projekcie aktualizacji POSPH ich termin realizagji
przesuniety zostat do celéw Sredniookresowych tzn. po roku 2023. Zmiana terminu
nastapitae _na wniosek Biura Inwestycji Strategicznych. Doktadnych wyjasnien decyzji o
przesunieciu terminu realizacji udzielit Kierownik Biura Inwestycji Strategicznych pan
Krzysztof Wtodarczyk. Wg Kierownika BIS realizacja zabezpieczeh antyhatasowych na tym
obszarze uzalezniona jest od terminu realizacji przez Generalng Dyrekcje Dég i Autostrad
inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie i modernizacji ul. Wyszogerrooodzkie;.
Inwestycja ta jest przewidziana do realizacji do roku 2023. Obecnie nie ma jednak jeszcze
szczegotowego planu jej realizacji. Brak jest rowniez ostatecznej decyzji dotyczacej ilosci
paséw ruchu po przebudowie. Nie mozna réwniez wykluczy¢, ze wymieniona inwestycja
zostanie zrealizowana dopiero po roku 2023. Niepewnos¢, co do terminu i sposobu realizacji
wspomnianej inwestycji wplyneta na zmiane zapisu dotyczgcego terminu realizacji
zabezpieczen hatasowych. Nalezy podkreslié, e przedmiotowe zabezpieczenia
antyhatasowe pozostajg w dalszym ciggu jedng z propozycji aktualizacji POSPH. Na
obecnym etapie nie mozna jednak poda¢ doktadnego terminu ich realizacji.

| Wnioski i uwagi 4. i 5.

Obydwa wnioski zostaty zgloszone na formularzach zgtoszeniowych w dniu 2018-07-12

i dotyczyty uciazliwosci hatasowej od. Trasy Ks Jerzego Popietuszki w rejonie ulicy Nizinnej.

Zostaty one zgtoszone przez mieszkanke przy ul. Nizinnej 38 (budynek tuz za istniejacym

ekranem) i mieszkanca ul Nizinnej 67. Wymienione osoby wnioskowaty o wydiuzenie

istniejaceqo ekranu (mieszkanka

budowe nowych ekrandw po przeciwnej stronie Trasy Ks Jerzeqgo Popietuszki tzn. od strony

budynku ul. Nizinna 67 (mieszkankniec przy ul Nizinnej 67).
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| Wyjasnienie.

Po sprawdzeniu wielko$ci pozioméw hatasu wyznaczonych na Mapie Akustycznej z roku
2017 nie stwierdzono przekroczeh poziomdéw dopuszczalnych w rejonie zabudowy
mieszkaniowej Osiedla Pradolina Wisty w szczegdlnosci na obszarze przy ul. Nizinna 38
oraz Nizinna 67. W zwigzku z powyzszym wniosek o rozbudowe i budowe nowych ekranéw
nie zostat uwzgledniony.

| WNIOSEK 6.

Whiosek zgtoszony zostat na formularzu zgtoszeniowym w dniu 31.07.2018 przez
mieszkanke ul. Sienkiewicza 67 m 9. Wniosek obejmowat:

a) Propozycje ograniczenia predkosci w porze dziennej do 40/km/h na catej dtugosci
ul. Sienkiewicza oraz ciggu ulic Kwiatka i Kolegialnej ze wzgledu na podobne
obcigzenie ruchem a nie tylko na wyodrebnionych odcinkach;

b) Whiosek o jak najszybsze zastosowanie ograniczenia predkosci w porze nocnej

do 30 km/h, jak w propozycji aktualizacji POSPH, na odcinkach ul. Sienkiewicza
oraz cigqu ulic Kwiatka i Kolegialnej;

c) Niezrozumiate dla osoby sktadajgcej wniosek jest przesuniecie ograniczenia
predkosci na ul. Sienkiewicza na czas pdzniejszy, chociaz ul. Sienkiewicza nalezy
do grupy ulic o najwiekszym natezeniu ruchu:;

d) Jak najszybsze wprowadzenie komunikacji miejskiej z napedem elektrycznym co
zmniejszy hatas i zanieczyszczenia powietrza.

| Wyjasnienie

Propozycjae wprowadzenia komunikacji miejskiej z napedeem elektrycznym jest rowniez
zalecana w_propozycji aktualizacji POSPH. Zostata ona wymieniona w dziataniach
podejmowanych przez w¥adze mMiasta, niezaleznie od POSPH jako dziatania spoéjne z
POSPH, zalecane réwniez w innych opracowaniach strategicznych. Nalezy podkreslié, ze
dziatania te sg juz w Ptocku sukcesywnie realizowane. W roku 2018 miasto planuje zakup 25
nowych autobuséw z napedem hybrydowym. W Kkolejnych latach zakupy autobuséw z
napedem elektrycznym lub hybrydowym bedg kontynuowane.-dJednak-edezuwalha—poprawa

conajmnie-50% pojazdéw_SzybkoS¢ realizacji zalezna bedzie od mozliwoéci finansowych
miasta w kolejnych latach.
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Tanszym i skuteczniejszym sposobem ograniczenia hatasu i zanieczyszczen powietrza

bytaby realizacja zgtoszonej przez mieszkanke przy ul. Sienkiewicza 67 propozyciji
dotyczacej ograniczen predkosci ruchu. Propozycje takie zostaly rowniez przedstawione w
proponowanej aktualizacji POSPH. Dotyczyly one réwniez odcinkéw ulic wymienionych
przez sktadajacg wniosek. Jak podkreslono w tekécie aktualizacji POSPH w_wielu
wypadkach ograniczenie predkosci ruchu jest jedynym racjonalnym sposobem ograniczenia
hatasu. W przypadku, gdy nie jest to mozliwe w okresie catej doby, nalezy zastosowac takie
ograniczenia tylko w porze nocnej. Niestety proponowane dziatania nie spotykajg sie ze
pozytywng oceng odpowiedzialnych za zarzgdzanie ruchem. Pemime—ze—e0Ograniczenia
predkosci do 30 km/h dla catej doby lub tylko w porze nocnej stosowane sg powszechnie w
innych krajach oraz coraz czesciej rowniez w innych miastach w Polsce (Biatystok, Elblag)

prawnyeh. Zarzadzajgcy ruchem uwazajg, ze w_Polsce nie _ma podstaw prawnych,
natomiast Aautorzy aktualizacji POSPH. powotujac sie na przyktady innych miasta w Polsce
uwazajg, ze jest inaczej. Dla wyjasnienia sprawy skierowane zostato pismo do Ministerstwa
Srodowiska z prosbg o jednoznaczng interpretacjee prawng przedstawionego problemu. W
odpowiedzi MS popiera i potwierdza stuszno$é¢ stosowania ograniczen predkosci do
ograniczenia _hatasu _szczegdlnie w porze nocnej, dodajgc jednoczesnie, ze ich

wprowadzenie zalezy od decyzji zrzadzajgcych drogami, tzn. w przypadku miast na prawach
powiatu od Pprezydenta.

Przyjecie lub_odrzucenie proponowanych ograniczen predkosci zalezny wiec od decyzji
Wiadz Miasta. Autorzy aktualizacji POSPH moga jedynie propozycie ograniczen

przygotowaé. Ich zakres w proponowanej aktualizacji POSPH ograniczony zostat, z

podanych wyzej powodéw, do minimum. Nalezy je traktowac jako propozycje pilotazowe.
Dopiero _ewentualne pozytywne doswiadczenia i opinie mieszkancéw pozwolityby na ich

dalsze rozszerzenie tak jak proponuje mieszkanka ul. Sienkiewicza 67.

Ponizej zataczona zostat korespondencja z MS dotyczaca propozycii ograniczenia predkosci

ze wzgledu na nadmierny hatas, ktéra wyjasniajg istote problemu.
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Tresci pisma do MS:
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Ministerstwo Srodowiska

ul. Wawelska 5254

00-922 Warszawa

e-mail: infog@mos.gov.pl

e-mail: Departament Prawny@mos. gov_pl

Dotyczy: Interpretaci przepisdéw o znakach drogowych
Sopot, 02.06.2018

Szanowni Panstwo.

Jestesmy wykonawcami tzw. Programow ochrony srodowiska przed hatasem dla aglomeracii
miejskich. W wielu wypadkach jedyna realng moZliwosciz redukcji hatasu samochodowego
w warunkach miejskich jest ograniczenie predkosci ruchu np. do 30 km/h. Takie ograniczenie
predkosci w okresie catej doby nie jest moZliwe do wprowadzenia na odcinkach ulic o duzym
nateZzeniu ruchu, gdyZz w porze dzienne] moze powodowac zaklocenia w ruchu. Jest
natomiast moZliwe, bez ryzyka wywolania zaklocen, w porze nocnej, kiedy nateZenie nuchu
jest Inacznie mnigjsze.

Okres nocy to czas przeznacrony na regeneracie i odpoczynek. Ochrona przed hatasem
W porze nocnej ma wiec szczegolne znaczenie. Przy obowiazujacej w Polsce predkosci
dopuszczalinej] 60 km'h w godz. 23:00 - 5:00, mozna w fen sposob ograniczyc halas
W porze nocnej, nawet o ponad 4 dB.

Takie rozwiazanie jest powszZechnie stosowane np. w Niemczech. Wprowadzane jest za
pomocy Znaku jak na zdjeciu poniZe]:

Do znaku B-33 dodana jest fablica z okresem obowiazywania zakazu i podany jest powod
ograniczenia predkosci Ochrona przed hatasen”.

Podobny sposob walki z halasem stosowany jest nawet na drogach ekspresowych
i autostradach (zdjecie poniZej).

Do znakow B-33 dodana jest informacia z okresem obowiazywania zakazu, jakich pojazdow
dotyczy oraz podany jest powod ograniczenia predkosci.
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Dziatania takie stosowane s3 na stosunkowo krotkich odcinkach drog i ulic przebiegajacych
w poblizu obszarow z zabudowa mieszkaniowa, ktora w powyZszy sposob jest chroniona
przed halasem w porze nocnej.

Jest oczywiste, Ze w przypadku drog ekspresowych i autostrad wymieniony sposob
ograniczenia halasu pozwala na unikniecie w wielu wypadkach budowy kosztownych
ekranow akustycznych lub, co najmniej, zmniejszenia ich rozmiarow, a tym samym rowniez
zmniejszenia kosztow budowy. W skali calego kraju sa to zapewne miliony ziotych, kidre
mozZna zaoszczedzic.

W przypadku aglomeracji migjskich przeszkoda wprowadzenia takich tanich i prostych
dziatan ograniczajacych halas sa organa odpowiedzialne za organizacie ruchu. Wa ich
interpretacji rozporzadzen Ministra Infrastrukfury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracii
w sprawie znakow i sygnatow drogowych _brak jest fizycznel moZiiwoscl wprowadzenia
ograniczeri predkosci w okreslonych przedziatach czasowych™ Innymi slowy polskie przepisy
prawne, wg wymienionych organow, nie dopuszczaja moZliwosci ograniczenia predkosci ze
wzgledu na halas tylko w okreslonym okresie doby.

Maszym zdaniem jest inacze]. Kluczowym akiem prawnym w  sprawie jest tuiaj
JRozporzadzenie Ministra Infrastrukiury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakow i sygnatow drogowych (Stan prawny aktualny na 20153-06-24). W Rozporzadzeniu w
& 15 punkt 6 jest zapisane (w odniesieniu do wszystkich znakow zakazu):

6. Umieszczony na znaku zakazu albo tabliczce napis okreslajacy dni lub okres doby
0Znacza, 7e zakaz obowigzuje w Iym czasie”.

Wowymienionym Rozporzadzeniu nie jest podans, e nie moZna wymienionego zapisu
stosowac do znaku ograniczenia predkosci ruchu (jest to rowniez znaki zakazu).

Znaczenie ma rownieZz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
W sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2003 1, nr220. 2181 z dnia 2003.12 23). Zgodnie z sekcjg 3.2 .34 2:

. W razie potrzeby ograniczenia predkosci, np. ze wzgledu na stan nawierzchni, nosnosc
obiektu mosfowego, nadmierny hafas, geometrie drogi itp. fyiko dia okreslonych rodzajow
pojazdow, np. motocykli, samochodow cieZarowych, ciggmikow rolniczych, pojazdow
silmikowych z przyczeps, pojazdow z przyczepa kempingowa, aufobusow, trolejbusdw,
pojazdow z towarami niebezpiecznymi, pojazdow z towarami wybuchowymi lub fafwo
zapalnymi, pojazdow z fowarami, ktore moga skazic wode - pod znakiem B-33 naleZy
umiescic tabliczke z symbolem takiego pojazdu”

Ponadto w calej Europie zasfosowany jest ujednolicony system znakow, zgodny
Z Konwencja o znakach i sygnatach drogowych uchwalona w 1968 roku w Wiedniu. A wigc
obowiazuja v nas takie same zZnaki, jak w innych krajach europejskich.

Czy mozliwe jest wiec stosowanie w Polsce ograniczen predkosci tylko w okreslonych
okresie doby ze wzgledu na nadmierny hatas, wykorzystujac znak B-33 z tabliczka
informujaca o okresie doby, w ktorej ten znak obowiazuje?

Opisany problem dotyczy duZe] ilosci miast w Polsce, zobowiazanych ustawowo do
opracowywania Programow ochrony srodowiska przed halasem i ich realizacji. Zalecenia
Programow, polegajace na ograniczeniu predkosci ruchu tylko w porze nocnej sa negatywnie
opiniowane przez rzarzadzajacych muchem drogowym, pod pretekstem braku podstaw
prawnych do takich dzialan. W tej sytuacji wykonawcy Programow ochrony srodowiska przed
hatasem, pod naciskiem zarzadzajacych muchem, rezygnuja z regubty z uwzgledniania w
Programach propozycji cgraniczen pradkosci ruchu tylko w porze nocnej, chociaz dzialanie
takie, w wielu wypadkach bytoby jedynym racjonalnym sposobem ograniczenia hatasu,
przynajmniej w porze nocnej. W rezultacie powstaja Programy, ktdre nie uwzgledniaja
opisanego wyZej prostego i taniego sposobu ograniczenia halasu, chociaZz sposob ten jest
powszechnie stosowany w innych krajach.

Nie wszystkie miasta w Polsce przyjmuja ograniczenia predkosci tylko w porze nocnej jako
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niezgodne z obowigzujacymi przepisami. Miektare z nich stosuja rozwiazania na podstawie
§15 ust 6 rozporzadzenia w sprawie znakow. Np. dzialania takie podjeto m.in.
w Biatymstoku na ul. Baranowickie] (zdjgcie poniZzej).

Rowniez w Elblagu uchwalony zostal Program ochrony sSrodowiska przed halasem
zawierajacy jako dziania antyhatasowe m.in. ograniczenie predkosci ruchu w godz. 22:00 -
6:00 do 30 km/godz. na wyodre bnionych odcinkach ulic.

Powyisze przyktady wskazuja, Ze polskie przepisy pozwalaja na takie rozwigzania,
wymagaja jednak _dobrej woli” urzedow wzgl. organow zarzadzajacych ruchem. Nie brak
podstaw prawnych — naszym zdaniem takie podstawy istniejg - ale brak szczegolowych
wytycznych w tym zakresie jest przyczyna blokowania tych dzialan.

e wzgledu na dobro w postaci ograniczenia hatasu oraz dla uniezaleznienia sie od _dobrej
woll” zarzadzajacych ruchem, wymagana jest pilna regulacja w tym zakresie taka, aby
wymieniony sposdh ograniczenia hatasu moZna bylo stosowad jednolicie w catym kraju, bez
obawy wywohywania konfliktow wynikajacych z roZznej interpretacji przepisdw.
Whystarczajacym rozwiazaniem te] konfliktowe] kwestii bytalby jednoznaczna | wiaZaca
interpretacja istniejacych przepisow prawnych, rozstrzygajaca o mozZliwosci (wzgl. o braku
mozZliwosci) stosowania ograniczenia predkosci tylko w okreslonej porze doby ze wzgledu na
nadmiermy hatas.

W zwiazku z powyZszym bardzo prosze o interpretacie prawng opisanego problemu.
£ powazZaniem

Dr Jan Czuchaj

ACESOFT SP.zo.0

Ul. Kasprowicza 12
81-852 Sopot

Odpowiedz MS:
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MINISTERSTWO
SRODOWISKA

Departament Zarzadzania
Srodowiskiem

DZS$-111.404.56.2018. MW Warszawa, dnia O%,0F .|

Pan

Jan Czuchaj

ul. Jana Kasprowicza 12
81-852 Sopot

Odpowiadajac na przekazane poczta elektroniczng w dniu 02.07.2018 r., pismo wnoszace
o interpretacj¢ przepisOw prawa, na mocy ktorej mozliwe byloby, ze wzgledu na ochrone srodowiska
przed halasem, ograniczenie predkosci odbywajacego si¢ na drogach publicznych ruchu pojazdow,
przedktadam, co nastepuje.

Departament Zarzadzania Srodowiskiem Ministerstwa Srodowiska w petni podziela stanowisko
w sprawie korzysci jakie niesie dla akustycznego stanu srodowiska, obnizenie predkosci pojazdow
poruszajacych si¢ po drogach oraz w sprawie relatywnie niskich kosztéw tego rozwigzania
w poréwnaniu np. z ekranami akustycznymi, czy tzw. cichymi nawierzchniami, ktére poza tym nie
w kazdej sytuacji architektoniczno — urbanistycznej mozna, z r6znych powodéw, zastosowac.

W szczegoélnoscei ograniczenie predkosci ruchu pojazdow jest istotne w porze nocy. Pora nocy,
ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia stosownych warunkéw do regeneracji sit i wypoczynku ludzi,
jest bowiem objgta bardziej rygorystycznymi akustycznymi wymaganiami niz pora dnia.

Niemniej nalezy wskaza¢, ze o mozliwosci ograniczenia akustycznych oddziatywan
na srodowisko poprzez ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, decydujg organy zarzadzajace
poszczegdInymi drogami, tj. organy, o ktorych mowa w przepisie art. 19 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 22017 r. poz. 2222, z p6zn. zm.).

Zatem w przypadku uznania, ze na rzecz ograniczenia akustycznych oddziatywan
na srodowisko danej drogi, zasadne jest ograniczenie prgdkosci ruchu pojazdéw poruszajacych sig po tej
drodze, nalezy wystapi¢ do zarzadzajacego niniejsza drogg o konkretne ograniczenie tej predkosci.

Zastepca Dyrektora
Departamentu
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Nizinna 67 zlokalizowany ok. 750 m od Popietuszki
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Wykr. 1.4.3.4. Procentowy udzial w dobie poszczegolnych rodzajow pojazdow
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Wykr. 1.5.3.1. Procentowy udzial w dobie poszczegdlnych rodzajéw pojazdow
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! Projekt Ecowill jest czescig programu Inteligentna Energia - Europa i jest dofinansowany ze srodkéw Komisji
Europejskiej. Jest to kontynuacja projektu Ecodriven promujacego efektywne energetycznie zachowania wsréd
kierowcéw. Komisja Europejska od lat prowadzi dziatania na rzecz zréwnowazonego i mniej ucigzliwego dla
Srodowiska transportu. Przyktadem takiego dziatania jest prowadzony w 13 krajach (réwniez w Polsce) projekt
Ecowill, kladacy nacisk na popularyzacje i nauczanie ekojazdy wsréd kierowcow oraz kandydatow na kierowcow.
Celem projektu jest zmiana zachowan kierowcow (tak amatorow, jak i profesjonalistow) poprzez szerokg
popularyzacje i wdrazanie zasad ekojazdy, zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz redukcje emisji gazéow
cieplarnianych. W ramach projektu Ecowill w kazdym kraju przeszkolono instruktoréw, ktérzy tworzg europejska
sie¢ certyfikowanych nauczycieli ecodrivingu. Powstat takze system krétkich szkolen, podczas ktérych kierowcy
mogg w praktyce opanowal zasady ekojazdy. Polskim partnerem projektu Ecowill jest Krajowa Agencja
Poszanowania Energii S.A. (Zrédto: Informacje prasowe projektu Ecowill. Link PR, tel. 22 — 356 19 11, mail:
basia@linkpr.pl.
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