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PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

2
1:1000

Inżynieria ruchu

Budowa wiaduktu drogowego i kolejowego - ETAP 2

Budowa trasy północno-zachodniej miasta Płocka
na odcinku od węzła Boryszewo w ulicy Otolińskiej do węzła Bielska

LEGENDA:
- oznakowanie pionowe tymczasowe

- oznakowanie pionowe istniejące

- oznakowanie pionowe do demontażu
lub zasłonięcia

- urządzenia bezpieczeństwa ruchu tymczasowe

- urządzenia bezpieczeństwa ruchu istniejące

- tablice prowadzące U-3c/d

- zapory drogowe U-20b

- oznakowanie poziome istniejace

- zapory drogowe U-20c

- oznakowanie poziome tymczasowe

- zapory drogowe U-20a

- elementy wykonane z projektu docelowego

- tablica kierująca U-21ab "ubot"

A-7

tymczas

A-7

ist

A-7

lkw

U-3d

tymczas

U-3d

ist

- oznakowanie do przestawienia

- oznakowanie pionowe tymczasowe
wprowodzone wg  odrębnego opracowania

A-7

ist

- tymczasowy ciąg pieszy wygrodzony

- tymczasowe wypłytowanie z płyt MON

Centrum Ciechanów60 60

- zakres robót w danym etapie

- tymczasowa krawędź jezdni

- tymczasowe skarpy

- tymczasowe dno rowu

- tymczasowe wygrodzenie

A-7

ist

Uwagi:

1. Nawierzchnia jezdni tymczasowego objazdu asfaltowa.

2. Nawierzchnia tymczasowego ciągu pieszego i

tymczasowych peronów autobusowych utwardzona.


