Nowe metody
partycypacyjnego
olanowania infrastruktury
fransportowe]
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Cel projektu

PTSP.pl

» Projekt miat na celu przygotowanie, przetestowanie i wdrozenie
nowego rozwiqzania do efektywniejszych konsultacji
spotecznych.

» Efektem projektu jest przetestowana w dziataniach
pilotazowych w UM Ptock platforma internetowa, ktdra
usprawnia¢ ma planowanie infrastruktury transportowej dzieki
zapewnieniu efektywnego udziatu obywateli i organizacji
obywatelskich w procesach podejmowania decyzji.
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Skad idea projektue

PTSP.pl

» Pomyst projektu zrodzit sie po realizowanym przez eksperta PTSP
seminarium w Oslo nt. nowych metod planowania (duzy projekt
norweskiego zarzgdu drog krajowych (Statens Vegvesen) i
zarzqgdu linii kolejowych - Jernbaneverket)

» Projekt ten dotyczyt szeregu nowych metod dtugoterminowego
planowania infrastruktury fransportowej w Norwegii. Starano sie
w nim odchodzi¢ od tradycyjnego podejscia opartego m.in. na
prognozach ruchu - jako mato skutecznych — na rzecz
jakosciowych metod, ktdre pozwalatyby uchwycic te zmiany w
przysztosci, ktorych nie da sie wymodelowac matematycznie.

» Przygotowano duze opracowanie pod tytutem Metode 21.




Skad idea projektue

» W Norweskim opracowaniu zabrakto jednak jednego, kluczowego
elementu:

Udziatu spoteczenstwo

» Anadlizowane w Metode 21 mefody, mimo ze nowatorskie |
korzystajgce z najnowszych Swiatowych idei w dziedzinie
planowania dtugoterminowego, skupione byty na ekspertach i
pracownikach administracii.

» Mimo wieloletnie] skandynawskiej tradycji w zakresie konsultacii
spotecznych, w rozwazanych narzedziach wspomagajgcych
planowanie dtugoterminowego rozwoju infrastrukfury
fransportowej, partycypacyjnosc procesu nie zostata
uwzgledniona




Skad idea projektue

» Naszg ideq byto wiec:

» Potgczenie najlepszych praktyk z zakresu konsultacii
spotecznych z najlepszymi praktykami w zakresie planowania
dtugoterminowego we wspotpracy m.in. z Jernbaneverket oraz

UM PLOCK

» Podejscie metodologicznie, ktdre szybko zostato wytonione
jako najbardziej obiecujgce, to adaptacja tzw. Real Time
Delphi, czyli badania delfickiego w czasie rzeczywistym.
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Badanie delfickie

PTSP.pl

» Pozwala grupom eksperckim na dochodzenie w krotkim czasie
do wspodlnego stanowiska. Wyniki badania sg przy tym
wzglednie niezaktdécone przez psychologiczne, retoryczne i
socjologiczne czynniki, ktore odgrywajg zwykle negatywnq role
w dyskusjach zbiorowych.

» Metoda delficka zostata opracowana w latach 50. 1 60. XX w. w
Stanach Zjednoczonych, na potrzeby oceny sytuaciji przez
decyzyjne i analityczne osrodki wojskowe. Jej najczestszym
zastosowaniem jest zbieranie opinii eksperckiej na tematy
Zwigzane z przysztym rozwojem technologii, rynkow i terytoriow
oraz do ewaluaciji i podejmowania decyzji srednio- |
dtugookresowych.




Ograniczenia fradycyjnego
badania delfickiego

>
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Narzedzie zaprojektowane z myslg o udziale ekspertow
Mozliwosc udzielania jedynie ilosciowych ocen

Brak mozliwosci oceny argumentow podawanych przez innych
uczestnikow

Dodatkowo, w badaniu delfickim w czasie rzeczywistym:
» Niska liczba powracajgcych uzytkownikow
» Niska interakcja z komentarzami
» Stabe ustrukturyzowanie dyskusji

» Wysoki poziom skomplikowania, niska intfuicyjnosc
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Tradycyjne procesy
konsultacyjne - ograniczenia

>
>

Wysoko konfrontacyjne, dyskusja czesto nieustrukturyzowana

Czesto krotkowzroczne, mato sprzyjajgce planowaniu
dtugoterminowemu

Czasochtonne dla uczestnikow
Brak lub mato satysfakcjonujgca mozliwosc uczestnictwa online

Brak mozliwosci rzeczowej oceny rozwigzan proponowanych
przez innych uczestnikow konsultacii
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BADANIE NA TEMAT INTERNETU

ETRYKA
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Nasze podejscie °

PTSP.pI

» Elastycznosc

» Mozliwos¢ do wykorzystania zarowno w otwartych konsultacjach,
jak i w zamknietych, dla zaproszonych uczestnikow

» tatwa modyfikacja poziomu interakcji — mozliwosc wykorzystania
zarowno dla duzych grup, jak i mnigjszych, o wyzszym poziomie
wiedzy eksperckie]

» Dobrze ustrukturyzowana dyskusja | wyniki
» automatyzowane notyfikacje
» Wspomagajqg swiadomej oceny
» Sprawiqjqg, ze uzytkownicy powracajg do badania

» Brak wymogu iloSciowej oceny ,,tez delfickich” (mozemy
porownywac oceny komentarzy z nimi zwigzanych)

» Mozliwosc tworzenia badan samo-generujgcych, w ktérych to
uczestnicy sq autorami tez, ktére podzniej podlegajg ocenie




Dziekuje!
Info@ptsp.pl
partycypacja.ptsp.pl
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Przekrdj uczestnikow konsultacii

POROWNANIE PRZEKROJOW W TRYBIE TRADYCYJNYM | W TRYBIE
ONLINE
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Ogolny pliZGkrOj uczestnikow e
konsultaci

» W konsultacjach wzieto tgcznie udziat 267 oséb, w tym 93 kobiety i 169
mezczyzn i 5 0sob, ktore nie zadeklarowato swoje| ptci

» Wsrod osob konsultowanych:
» 44% korzysta z roweru niemal codziennie
» 38% jezdzi kilka razy w miesigcu
» 10% korzysta z roweru sporadycznie
» Tylko 8% nie korzysta z roweru w ogole

» Tryb udziatu w konsultacjach:
» 67% online
» 33% offline




PTSP.pl
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Pokrycie terenowe konsultac
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Podolszyce Potudnie, Zielony Jar oraz
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Najlicznie] reprezentowane byty

[W konsultacjach wzieli udziat
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Struktura uczestnikow w trybach el
online i offline |

» Przekrdj wg ptci:

Bardziej zrbwnowazona
struktura ptci w frybie
tradycyjnym

kobieta mezczyzna

EOFFLINE = ONLINE




Struktura uczstnikdw w trybach
online 1 offline

| wiecej niz 65 lat

» Przekrdj wg wieku:

mniej niz 19 lat

» W trybie online chetnigj
5565 lat o uczestniczg osoby bardzo mtode
’ oraz w Srednim wieku.

19,44%

6-55 lat
4075 19,54%

» Widoczna jest niedostateczna
6451t re oo e reprezentacja oséb powyzej 55
20,44% rOkU ZYCIO.

26-35 lat

» W irybie offline niechetnie
uczestniczg osoby bardzo
mtode.

19-25 lat

0,00% 5,00% 10,00%  15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% |

ONLINE = OFFLINE
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Struktura uczestnikdw w trybach

online 1 offline

» Korzystanie z roweru:

W frybie online chetnigj
uczestniczg interesariusze
najbardziej zainteresowani

. przedmiotem konsultacji P

W ogéle nie jezdze na rowerze.

Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w

miesigcu. 17,24%

Jezdze na rowerze niemal codziennie.
29,80%

.1 s s e es 0,
Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w 40,22%
miesigcu. 33.33%

0,00% 10,00% 20,00%30,00% 40,00% 50,00% 60,00%

ONLINE = OFFLINE
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Konsultacje online — zalety i wady

Wiecej uczestnikow Ryzyko mniejszego zrGwnowazenia proby osob
badanych z uwagi na ptec

Mozliwosc dotarcia do oséb najbardziej Ryzyko mniejszego zrownowazenia proby osob

zainteresowanych przedmiotem badanic badanych z uwagi na wiek (mata reprezentacja
0sOb po 55 roku zycia)

Udziat oséb ponizej 19 roku zycia niechetnie

biorgcych udziat w konsultacjach tradycyjnych

Wieksza zgodnosc respondentéow (narzedzie
delfickie)

tatwos¢ opracowania pytan otwartych
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Wyniki konsultacii

OPINIE UCZESTNIKOW KONSULTACJI NT. PLANOWANEJ
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ




Ciggl pleszo-rowerowe czy pasy
wydzielone w jezdnie




Rodzaje drog rowerowych — ogolne preferencje (&

Zly pomysl 0 <----> 10
Bardzo dobry pomysl

Ciagi pieszo-rowerowe

OFFLINE
ONLINE

Pasy dla rowerow
zlokalizowane w jezdni

OFFLINE

ONLINE

Srednia ocen

5,72

6,07

5,40
5,81

4,80

Liczba
ocen

183
87

96

Odchylenie
standardowe

3,48
3,67

3,30
3,52

3,75

3,11

/ Widoczna roznica w \

preferencjach w zaleznosci od
formy udziatu.

Osoby uczestniczgce w
konsultacjach offline mniegj
chetnie zapatrujg sie na pasy

\ zlokalizowane w jezdni. /

Qees
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Rodzaje drog rowerowych — ogodlne preferencje

Zly pomysl 0 <----> 10 Bardzo dobry Srednia ocen Liczba Odchyleni f
pomysl ocen standardo

Kobiety uwazajg ciggi pieszo -
rowerowe za raczej dobry pomyst,
przy czym najbardziej przychylne sq

mu panie korzystajgce z roweru

rzadko lub wcale
U 4

Ciagi pieszo-rowerowe
kobieta

Jezdze na rowerze niemal codziennie

Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w
miesigcu

Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesigcu

W ogble nie jezdze na rowerze

[ Mezczyzni sg mniej przychyini \
ciggom pieszo — rowerowym niz
N o kobiety. Panowie korzystajgcy z
Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w .
miesigeu ’ ’ roweru bardzo czesto sg mu raczej
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w nlepFZYChY|HI. NGJlep|eJ Te OpCJQ
esact oceniajg mezczyzni wykorzystujgcy
W ogdle nie jezdiq na rowerze ’ : “ \ rower kilka razy w miesigcu J

mezczyzna

Jezdze na rowerze niemal codziennie
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Rodzaje drog rowerowych — ogodlne preferencje

Zly pomysl 0 <----> 10 Bardzo dobry
pomysl

Pasy dla roweréw zlokalizowane w
jezdni

kobieta
Jezdze na rowerze niemal codziennie

Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w
miesiagcu

Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesigcu

W ogble nie jezdze na rowerze
mezczyzna
Jezdze na rowerze niemal codziennie

Jezdze na rowerze cze$ciej niz raz w
miesigcu

Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesigcu

W ogodle nie jezdze na rowerze

Srednia ocen

Liczba
ocen

Odchyleni
standardo

& Kobiety uwazajg pasy zlokalizowane w

jezdni za raczej zty pomyst. Jedyng grupg
wykazujgcg lekko pozytywny stosunek ich
wzgledem sg panie korzystajgce z roweru

czesciej niz raz w miesigcu
U J

( Mezczyzni sq raczej przychylni pasom \
zlokalizowanym w jezdni. Ich pozytywny
stosunek do tego rozwigzania jest
pozytywnie skorelowany z czestoscig
korzystania z roweru. Jedynqg grupg
pandw lekko niechetnych pasom sqg

\ osoby niekorzystajgce z rowerdow j

FUNDACJA
BATOREGO
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Ciggl pieszo-rowerowe

PTSP.pl

» Gtowne argumenty za rozwigzaniem:
» Bezpieczenstwo poruszania sie rowerzystow

» Mozliwos¢ wydzielenia w miejscach, w ktorych
jezdnia jest zbyt wgska do wydzielenia pasa
rowerowego

» Gtowne argumenty przeciwko rozwigzaniu:

» Czeste kolizje z pieszymi

» Trudnosc¢ rozwiniecia petnej predkosci (piesi,
krawezniki i nierdwnosci)

o 7
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Rodzaje drog rowerowych — ogodlne preferencje

» Zadne z dwdch rozwigzan nie jest w sposdb zauwazalny
preferowane

» Kobiety wykazujg lekkg sktonnosc w kierunku ciggow pieszo-
rowerowych, a mezczyzni wzgledem drog wydzielonych w
jezdni

» Kazde z rozwigzan ma swoje wady i zalety. Decydujgc o

konkretnym rozwigzaniu w danej lokalizacji warto zwrdcic
WelelsNale R VENIES

» Mozliwosci architektonicznych
» Bezpieczenstwa poruszania sie rowerzystow i pieszych

» Ptynnosciruchu rowerdw i samochodow
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Droga rowerowa przy ul. Mickiewicza w jezdnie

Tak, powinna by¢ w jezdni : +1

Suma Srednia Liczba  Odchylenie
Nie, nie powinna byé w jezdni: -1 ocen ocen ocen standardowe

Droga rowerowa na ul. f . . > \
Mickiewicza Odpowiedzi respondentow dotyczgce

kobieta preferowanej formy drogi rowerowej w

Jezdze na rowerze niemal codziennie - pOb“ZU Ulicy Mickiewicza pOTWierdZCqu

Jeidi na rowerze czeécie] ni raz w ich stosunek do pasdw wydzielonych w

miesigcu jezdni oraz ciggow pieszo-rowerowych.

Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesigcu

W catej grupie przebadanych oséb
widoczna jest lekka preferencja
wzgledem pasdw wydzielonych w
jezdni. Przy czym mezczyzni
Jezdze na roweljze‘czqéciej niz raz w ’ , ZdeCYdOWOnie preferqu pOSy WjeZdni,
miesigcu . . L
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w \O kObleTy WOlq Clqgl pleszo_rowerowe.j

miesigcu

W ogble nie jezdze na rowerze
mezczyzna

Jezdze na rowerze niemal codziennie

W ogble nie jezdze na rowerze

2% g
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Droga rowerowa przy ul. Mickiewicza w jezdnig &
PTSP.pl

» Gtowne argumenty za
proponowanym rozwigzaniem:

» Komfort i ptynnosc¢ jazdy

» Wystarczajgcy stopien bezpieczenstwa
dla rowerzystow w danej lokalizaciji

» Niski koszt wykonania




Drogl rekreacyjne czy
fransportowee




Przeznaczenie drog — ogolne preferencje

Nie zgadzam sie 0 <----> 10 Sredniaocen  Liczba  Odchylenie [\N|d oczne duze roznice w od powiedzicﬂ'\

Zgadzam si¢ ocen  standardowe online i offline. W przeciwienstwie do
Priorytet dla drég 4,82 174 3,53 pytan odnoszgcych sie do rodzajow
rekreacyjnych? ’ .
drog rowerowych, w tym przypadku nie
wystepujqg roznice W odpowiedziach
ONLINE 3,88 3,08 pomiedzy ptciami. Srednia ocen dla
\kobie’r wynosi 4,83 a dla mezczyzn 4,76)

OFFLINE 5,82 84 3,71

Nie zgadzam sie 0 <----> 10 Liczba Odchylenie

Srednia ocen

Zgadzam sie ocen standardowe
Priorytet dla dré / o : : \
R e 4,82 174 3,53 Roznice w preferencjach odpowiadajg
- , o czestosci korzystania z roweru. Osoby
Jezdze na rowerze niemal codziennie 4,51 68 3,44 . z Z o o
korzystajgce z rowerow czesciej
Jezdzg na “’er:i'zzi;zc‘ff‘m iz razw 4,59 67 3,68 preferujqg raczej drogi transportowe.
. ; Osoby korzystajgce sporadycznie bqdz
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w . . . .
miesiaeu 5,00 3,39 wcale opowiadajq sie raczej za

budowqg drog rekreacyjnych
K prowadzgcych za miasto. /

W ogoble nie jezdze na rowerze 6,61 3,13
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Przeznaczenie drog - argumenty

PTSP.pI

Fot. T Z/ Freeimages.com
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» Gtowne argumenty opowiadaty sie przeciwko
priorytetowi drog rekreacyjnych:

» Wzrost popularnosci roweru jako srodka
transportu do pracy

» Niska uzytecznos$¢ drog na obrzezach miasta przy
braku drog transportowych prowadzgcych z
centrum

» Mozliwosce i bezpieczenstwo jazdy rekreacyjnej po
istniejgcych drogach gruntowych na obrzezach
miasta i pod miastem
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Droga rowerowa wzdtuz ul.
Dobrzykowskiej czy po wale wislanym?

Suma Srednia Liczba Odchylenie
ocen ocen ocen standardowe

W pierwszej kolejnosci:
rekreacyjna droga pieszo- (

rowerowa poprowadzona po wale Wi d oCczZna Si | NAa

przeciwpowodziowym

preferencja wzgledem
drogi poprowadzonej
po wale

OFFLINE

ONLINE

Y

W pierwszej kolejnosci: droga dla \
rowerow wzdluz ul.
Dobrzykowskiej

OFFLINE

ONLINE

Qees
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Wariant drogi wzdtuz Wisty - argumenty proF o
P

» Gtowne argumenty za drogg prowadzong po wale:
» Tansze rozwigzanie
» Wysokie walory turystyczne watu
» Gtowne argumenty za drogg wzdtuz ul. Dobrzykowskiej:
» Obecny stan watu juz umozliwia poruszanie sie rowerem
» Mozliwosc¢ szybszego poruszania sie po miescie

» Bezpieczenstwo po zmroku




Formy promocji roweru
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Polecane metody promocji roweru \*

PTSP.pI

Fot. Piotr Rudziewicz / Freeimages.com

» Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury rowerowej

» Zapewnienie bezpieczenstwa
poruszania sie i korzystania z roweru

» Wigczenie pracodawcow w
budowanie systemu zachet do
korzystania z rowerow
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Rozw{j infrastruktury rowerowej -
oczekiwanio

PROPOZYCJE PRZEBIEGU DROG ROWEROWYCH ORAZ LOKALIZACJI
PARKINGOW ROWEROWYCH
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Pozgdany przebieg drog rowerowych B
P

» Piec najbardziej pozgdanych przebiegdw nowych drog:
» Droga wzdtuz al. Jachowicza, Kobylinskiego i Pitsudskiego
» Trasa z Mostu Solidarnosci do Wyszogrodzkiej
» Dojazd ulicg Bielskg do cmentarza komunalnego

» Ulica Kilinskiego w catej dtugosci oraz wtgczenie jej do Otolinskiej
wraz ze zjazdami w ulice poprzeczne

» Trasa prowadzgcg przez Most Legionow




Pozgdana lokalizacja parkingdw rowerowych &
PTSP.pl

» Piec najbardziej pozgdanych
lokalizacji parkingow:

» Stary Rynek
» CH Galeria Wista
» Galeria Mazovia

» Szpital Wojewoddzki

» miejsca odwiedzane przez turystow,
w tym zalew Sobotka




Podsumowanie wynikow
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Podsumowujgc

PTSP.pl

» Brak wyraznej preferencji wzgledem typow drog rowerowych (pieszo-rowerowe
vs. pas wydzielony w jezdni), widoczne roznice w przekroju ptci

» Przy ul. Mickiewicza preferowana przez mezczyzn droga w jezdni, lekko
preferowana przez kobiety droga pieszo-rowerowa

» Priorytet dla drog o charakterze transportowym gtosami oséb czesto lub bardzo
czesto korzystajgcych z rowerow

» Pozgdana frasa wzdtuz Wisty: watem wislanym

» Proponowane formy promocji roweru. lepsza infrastruktura, wieksze
bezpieczenstwo, wtgczenie pracodawcow




Dziekujemy za uwage




