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Zapotrzebowanie na miejsca parkingowe

na terenie miasta Plocka na tle realizacji

polityki parkingowej miasta Ptocka -
ptatne strefy parkowania.

Piotr Niestuchowski

Kierownik Referatu Strategii i Planowania
Wydziat Rozwoju i Polityki Gospodarczej Mias



W Ptocku nie funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania.
Parkowanie w miescie odbywa sie zatem na zasadach ogdlnych zgodnie z

zasadami ruchu drogowego.
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Stan obecny - prawny

UCHWALA NR 557/XXXIX/09 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 sierpnia 2009
roku w sprawie: wytycznych do Polityki Parkingowej miasta Ptocka, zasad
i trybu dziatania organdw samorzadu miasta Ptocka w zakresie ustalenia
wymagan i obowigzkow urzadzania lub wydzielania miejsc postojowych
dla pojazdéw uzytkownikow statych i przebywajgcych okresowo, w tym
rowniez miejsc postojowych dla pojazdow, z ktorych korzystajg osoby
niepetnosprawne oraz podstaw ksztattowania w tym zakresie
wskaznikow ilosciowych i jakosciowych obowigzujgacych w granicach
administracyjnych miasta Ptocka oraz zasad przejecia przez organy
samorzgdu miasta Ptocka obowigzku zapewnienia miejsc postojowych w

zastepstwie innych podmiotéw.
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Stan obecny - kto uzytkuje

Giownym czynnikiem zwigzanym z transportem indywidualnym w
miescie jest poziom motoryzacji w danej jednostce samorzadowej, a
takze ilos¢ pojazdow spoza tego obszaru korzystajaca z atrakcyjnosci
poszczegolnych obszaréw miasta.

Poziom motoryzacji mierzony jest wskaznikiem liczby samochodow do
liczby ludnosci. Dodatkowo znaczenie ma struktura wielkosci
gospodarstw domowych - gospodarstwa liczebniejsze charakteryzujg sie
nizszq liczbg samochodow na mieszkanca. Ponadto znaczenie ma takze
liczebnos¢ oséb w wieku wykluczajacym posiadanie prawa jazdy (ponizej
18 lat).
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Stan obecny - ile pojazdow

Wg opracowania BIT Poznan na postawie danych z Urzedu Miasta w
Ptocku w 2008 r. zarejestrowanych byto 68 762 pojazdoéw osobowych,
co daje wskaznik motoryzacji rzedu 540 poj. / 1000 mieszk., zas w roku
2012 - 64 313 (520 poj/1000 mieszk.). Wskazniki tego rzedu nie
znajdujg potwierdzenia w badaniach ankietowych BIT, wediug ktorych
wynosi on 262 poj. / 1000 mieszk. Rozbieznos¢ ta wynika z faktu, iz
bazy pojazdow i kierowcdw obcigzone sg systemowym btedem o
niemozliwych do oszacowania skutkach: z jednej strony nie sg czesto
usuwane z bazy pojazdy wycofane z ruchu, a z drugiej przez dtugi okres
wpisywano do rejestru te same pojazdy wielokrotnie. Opisana sytuacja

wystepuje w kazdym miescie w Polsce.

*obecnie 66.531 na 101.764 co daje 0,65
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Stan obecny - ile pojazdow

W wyniku przeprowadzonych badan terenowych i odniesieniu tych
wynikow do liczby gospodarstw domowych zostato stwierdzone ze w
miescie liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych bedzie
wynosita okoto 45 000. Jesli doliczy¢ pojazdy osdb przebywajacych w
miescie czasowo to faczna liczba pojazddw mieszkancow statych i
czasowych obcigzajgca uktad drogowy wynosi 53 000 samochodow
osobowych, czyli wskaznik motoryzacji wynosi 430 s.0./1000

mieszkancow i te wartosci przyjeto jako wynikowe diagnozy.
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Stan obecny - ile pojazdow

Diagnoza wykazata, ze w Ptocku stopien zmotoryzowania spoteczenstwa
jest wyzszy od przecietnego, takze poziom zamoznosci mieszkancow jest
wyzszy (nawet dos¢ wysoki, porownywalny z Warszawg), a w efekcie
mozna sie spodziewac zwiekszonej mobilnosci zwigzanej z potrzebami
parkingowymi.

Zaktadajqc, ze w okresie horyzontu planu parkowania (do 10 lat) liczba
miejsc pracy bedzie sie utrzymywac¢ na obecnym poziomie, liczba
mieszkancow bedzie stabilna (z lekkg tendencjg spadkowgq), i nastgpi
przyrost ruchliwosci w proporcji (cho¢ nie wprost) do wzrostu PKB i

zamoznosci - moze to spowodowac wzrost popytu na parkowanie.
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Problemy obszarowe z parkowaniem

emy zwigzane z parkowaniem dotyczq przede wszystkim stref centralnych
st, w ktorych w obszarach wielofunkcyjnych staromiejskiej zabudowy
rzemieszcza sie wielu interesariuszy. Chca oni mie¢ zapewnione szybki i
wygodny sposob transportu, wiec wybierajg samochdd osobowy. To prowadzi
do kongestii komunikacyjnej oraz zattoczenia przestrzeni miejskiej w sposob
czesto chaotyczny i niezgodny z prawem.
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Uwarunkowania przestrzenne

W zwiazku z rozwojem sieci drogowej, zmianami ~ Ul====——" :
organizacji ruchu nalezy prowadzi¢ okresowe
badania pozwalajgce na monitorowanie sytuacji
parkingowej i dokonywac aktualizacji przyjetych
normatywow. Studium okresla 3 obszary
parkingowe Ptocka. W ramach szczegodlnej
ochrony Starego Miasta proponuje sie lokalizacje
parkingow strategicznych w centrum Ptocka na
obrzezach obszaru polityki komunikacyjnej A.

W ramach poprawy bezpieczenstwa transportu na
obszarze Ptocka proponuje sie lokalizacje

kilku parkingow strategicznych dla pojazdow
przewozacych materiaty niebezpieczne. Na
rysunku studium nie wskazuje sie lokalizacji
parkingow strategicznych. Proponuje sie
lokalizacje parkingoéw Park and Ride w
sgsiedztwie korytarzy szybkiego ruchu
publicznego transportu zbiorowego, na terenach
przy wjazdach do miasta.
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szar Ptocka podzielono na trzy strefy
parkowania:

- strefa I - Stare Miasto - ograniczona
ulicami: Kazimierza Wielkiego, s
Nowomiejskiego, Ostatnig, Krélewiecka,
1 Maja, Sienkiewicza, Kilinskiego,
Mostowq, Rybaki, brzegiem rzeki Wisty
do Rogatek Dobrzynskich;

- strefa II - obszar sSrodmiejski -
ograniczona: ujsciem rzeki Brzeznicy,
ulicami: Kazimierza Wielkiego,
Dobrzynska, Alejami Kobylinskiego,
tukasiewicza, Tysigclecia, Mickiewicza,
Lasockiego, Dworcowgq, Pitsudskiego,
Strzeleckg, Wyszogrodzka, Gtowackiego
Partyzantéw, Swierkowq, Norbertanskg™
wschodnig granicg Miejskiego Ogrodu Viaisy
Zoologicznego, brzegiem 8.7
Wisty, poza strefg I; P
- strefa III - obszar poza srédmiejski - .

ARADZIWIE ($ise

posiadajqce dobrej dostepnosci do
komunikacji zbiorowej w strefie II.
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Parkowanie - stan istniejacy

/ ramach prowadzonych prac w 2013 i 2014 roku zostato okreslone ktore przestrzenie sg
wykorzystywane w celach zaspokojenia funkcji parkowania pojazdéw. Okreslono miedzy
innymi, ktore miejsca sg wykorzystywane jako parkowanie ogdélnodostepne,
zamkniete/prywatne i parkowanie przykraweznikowe.
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zczegolnie istotne w obszarze centralnym miasta Ptocka jest
przeanalizowanie zapetnienia miejsc przeznaczonych do parkowania
pojazdow w ciggu doby. Badaniem rotacji parkowania pojazdéw
zostat objety obszar srédmiescia.
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Parkowanie - zapetnienie

W strefie centralnej miasta tgczng liczbe parkujgcych pojazdéw w ciggu doby
na 11 320. (pomiarowcy ewidencjonowali poszczegolne rejony w ciggu 4 dni, w
celu na zminimalizowania przypadkowych zachowan kierujgcych pojazdami).
Podsumowanie parkowania w obszarach / podobszarach pomiaru

Szacowana

Wykorzystanie

Obszar/ . » Akumulacja Chwilowa akumulacja . oy
podobszar pggirl:;:;jc catkowita szczytowa szcz?/?(i(\jvrgjn:lf::nv:lacji

Razem 5790 11 320 4584 79%
A 3 405 6 413 2712 79%
B 2377 4908 1885 79%
A.l 1381 2411 1127 81%
A.2 822 1484 667 81%
A.3 467 889 364 78%
A4 373 677 298 80%
A5 362 953 302 83%
B.1 877 2100 688 78%
B.2 1500 2 808 1203 80%
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Parkowanie - rotacja pojazdow

1. Szczegodlnie istotne w obszarze centralnym miasta Plocka jest
przeanalizowanie zapetnienia miejsc przeznaczonych do
parkowania pojazdow w ciggu doby. Badaniem rotacji parkowania
pojazdow zostat objety obszar srodmiescia.

2. Na obszarze centrum miasta (Stare Miasto) wystepujq znaczace
niedobory parkowania z punktu widzenia oczekiwan
mieszkancow, uzywajacych na co dzien samochodu.

3. Stopien zattoczenia parkowania w godzinach najwyzszej
frekwencji (12 — 15) przekracza na tym obszarze krytyczne
859%0, co powoduje, ze wystepuje znaczacy ruch wzbudzony
poszukiwaniem wolnych miejsc, zaktdécajgc warunki
funkcjonowania centrum.

4. Zidentyfikowano wystepowanie parkowania niezgodnego z
przepisami, co nie miato jednak charakteru dtugotrwatego i
zostato stwierdzone w rejonach najbardziej zattoczonych - Srednia
wartosc 3,4% pojazdow.

WWW.PLOCK.EU "




g

>

Parkowanie - rotacja pojazdow

W zakresie badania rotacji pojazdéw zostato ustalone:

1.

Rotacja parkowania w Centrum jest na dos$¢ niskim poziomie (Sredni czas parkowania
okoto 3,9 godziny), co oznacza, ze znaczgce sg dojazdy w celu pracy, a to prowadzi do
ograniczenia w dostepie do parkowania w tym rejonie dla jego klientéw i innych
uzytkownikow poza zatrudnionymi. Ponadto znaczny rozrzut czasu parkowania (odchylenie
standardowe powyzej 80%).

Wskaznik rotacji w odniesieniu do dostepnych miejsc zostata wskazana na poziomie 2,0
przy szacowanym przedziale dla kwartatéw 0,9-3,5.

Wskazniki rotacji i Srednich czasé6w parkowania dla catosci obszaru badania a takze
poszczegolnych rejondw komunikacyjnych sq zblizone (rozrzut odchylenia standardowego
minimum / maksimum jak 0,75 /1,00), podczas gdy w obrebie poszczegdlnych kwartatow
roznig sie znacznie (rozrzut jak 0,38 / 1,00). Oznacza to, ze dla poszczegdlnych kwartatéw
mozliwe sq zjawiska osobliwe, lecz dla sumy obserwacji wida¢ dos¢ jednolitg tendencje.
Pozwala to na zastosowanie ujednoliconych wskaznikéw w analizie modelowej popytu
(przyjeto rotacje srednig 2,0).

Wartosc¢ wspotczynnika rotacji i Sredniego czasu parkowania, takze po obserwacji akumulacji
wedtug motywacji parkowania, wskazujg na znaczenie dojazdow do pracy jako
dominujgcych w obszarze badania.

Analizujac wyniki wedtug kwartatow mozna zaobserwowac¢ wysokie wskazniki czasu
parkowania w kwartatach 2, 12, 13, czyli w rejonie Starego Rynku, gdzie dominuje
parkowanie zwigzane z pracq w urzedach i instytucjach. Jest to rownoczesnie obszar o
najwyzszym wykorzystaniu pojemnosci parkingéw.

Wysokie wskazniki czasu parkowania w kwartatach: 19, 22, 26, 26, 28, czyli w czesci,.gdzie
dominuje zabudowa mieszkaniowa typu kamienic i czeSciowo blokowego, wskazujesa duze
znaczenie parkowania zwigzanego z tymi funkcjami.
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“parkowania, w wydzielonych

I5a rkowanie

orgc pod uwage doktadne
wyniki pomiaru czasu

podstrefach objetych pomiarami
rotacji parkingowej, zauwazalne
sg réznice w odsetku pojazdow
parkujacych krétkoterminowo -
czyli do 1 godziny oraz pojazdéw
parkujgcych dtugoterminowo -
czyli od 3 do 8 godzin. Mozna
wyrozni¢ 3 grupy podobszaréw:
« 0 silnej dominacji pojazdow
parkujacych krotkoterminowo
i niskim udziale pojazdéw
parkujacych pow. 3 godzin:
A.5iB.1;
* 0 przecietnej dla badanego
obszaru strukturze czasu
parkowania pojazdéw: A.4,

A.3, A.2; 8

« 0 wysokim udziale pojazdow
parkujacych dtugoterminowo:
A.1 oraz B.2.
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» Srednioterminowe

Wcieg,

- rotacja pojazdow

|

Czas parkowania:

Kréotkoterminowe
do 1 godz.

1-3godz.
Diugoterminowe
3-8 godz.

Pow. 8 godzin




Motywacja wzgledem parkowania

taczna dla podobszaru A1 (Stare Miast zach.) Akumulacja tgczna dla podobszaru A2 (Kolegialna ptd)
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Motywacja wzgledem parkowania

a taczna dla podobszaru A5 Akumulacja tgczna dla podobszaru B1
diasto / Sienkiewicza) (Stare Miasto / Nowy Rynek)

Wykres warstwowy motywacji parkowania - strefa A5 Wykres warstwowy motywacji parkowania - strefa B1
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Wykres warstwowy motywacji parkowania - strefa B2
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Akumulacja fgczna dla podobszaru B2 (Kolegialna pin)
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Parkowanie nocne | pozostaty
obszar miasta

1. W ramach przeprowadzonych badan realizowano rowniez badanie nocne
pojazdow parkujgcych w strefie srodmiescia. W tych granicach stwierdzono, iz
centrum miasta ma nadmiar pojemnosci w okresie nocnym, natomiast
niedomiar w dzien.

2. Rejony mieszkaniowe o niedoborze parkowania nocnego na poziomie 13%
potrzeb potozone sg bezposrednio na pétnoc od Centrum (rejony 206 — 213, sg
to osiedla: Tysigclecia, tukasiewicza, Kochanowskiego). W rejonie Podolszyc Pin.
niedobor jest nieznaczny (4%). Inne tereny maja wtasciwe pojemnosci parkowania
w stosunku do potrzeb w granicach osiedli.

3. Na pozostatych (poza Centrum) obszarach miasta relacje popytu i podazy
parkowania sg zréznicowane, nalezy jednak zauwazyc, ze pewne niedobory
powierzchni parkingowych wystepuijg jedynie w pétnocnej czesci Srodmiescia
(gtownie osiedle Tysigclecia i wokdt). Pewien niewielki deficyt pojawia sie takze na
osiedlu Podolszyce Pin.
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Polityka parkingowa

Podejscie poprzez pojecie zrownowazonego rozwoju:
Zrownowazenie w transporcie oznacza takie wptywanie na ruch ludzi i
pojazdow, aby nie tworzyty sie zatory i nadzwyczajne zagrozenia lub
ucigzliwosci, a rownoczesnie kazdy mogt zrealizowac swoje potrzeby
przemieszczania sie.

Rownowaga moze byc¢ uzyskana przez odpowiedni podziat ruchu na

srodki podrozowania. Podziat ten ma dwa poziomy oddziatywania:

« (Cate miasto, w takim sensie, ze oferowany system transportowy pozwala
na wybodr srodka lokomocji w funkcji czaséw podrdzy oraz kosztow dla
uzytkownikow.

« Wyznaczonych czesci miasta, gdzie poziom zattoczenia jest najwiekszy a
mozliwosci zaspokajania potrzeb parkingowych - ograniczone (z roznych
powodow).

Parkowanie jest tu kluczowe w tym sensie, ze moze by¢€ instrumentem

limitujacych liczbe podrozy do / okreslonych miejsc. Przez owe miejsca

nalezy rozumiec¢ obszary ograniczonej dostepnosci (w zasadzie
centrum miasta).
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Polityka parkingowa
Problem zadan samorzadu

Parkowanie nie jest zadaniem publicznym w polskiej administracji (jedynie ptatne
parkowanie w pasach drogowych jest objete takimi obowigzkami). Jedynym aspektem
parkowania, jaki mozna uznac za przedmiot dziatan samorzadu jest aspekt lokalizaciji

obiektow obstugi transportu w ramach planowania przestrzennego.

Zaangazowanie samorzgdu w realizacje systemow parkowania jest dopuszczalne

w ramach tzw. domniemania kompetencji, jako niewagtpliwy aspekt zycia spotecznego.

Niemniej formy owego zaangazowania muszg by¢ dobrane na ogélnych zasadach &

prowadzenia dziatan publicznych, w tym finansowania.
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Polityka parkingowa - warianty

Warianty w podejsciu do polityki parkingowej w Ptocku zaproponowane przez
ekspertow w wyniku przeprowadzonych badan.
A. Kontynuacja dotychczasowego trendu (wariant referencyjny): Dalsze proby
nadgzania za popytem — potrzebne jest zwiekszenie pojemnosci parkingdbw w centrum
CO najmniej o obecny udziat pojazdéw nieprawidtowo parkujgcych (srednio 7%, w
scistym centrum — okoto 30%), po uwzglednieniu wzrostu ruchliwosci ale i spadku
liczby ludnosci wzrost wyniesie srednio okoto 15% w okresie 10 lat. To oznacza
potrzebe wyznaczenia nowych parkingow dla centrum, z pozostawieniem
obecnego stanu.
B. Wariant zrownowazony, bez optat: podjecie proby polityki zrwnowazenia, BEZ
nowych powierzchni, ale wraz z poszerzeniem przestrzeni dla pieszych, rowerzystow
itp. Rownoczesnie nie sg wprowadzane optaty, wiec zarzgdzanie takim modelem
opiera sie na trzech kluczowych instrumentach:

(a) egzekucja restrykcyjnej organizacji ruchu,

(b) poprawa komunikacji miejskiej,

(c) zorganizowanie parkingdw obstugujgcych Centrum, potozonych na jego

obrzezu.
Rownoczesnie wprowadzane jest uspokojenie ruchu w centrum, a takze poszerzana

jest przestrzen dla pieszych i rowerzystow(kosztem samochodow parkujgcychina
chodnikach).
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Polityka parkingowa - warianty

C.Wariant zréwnowazony, z optatami: Podobnie jak w wariancie B), ale z optatami. Tu
mozna przewidzie¢ dwa pod-warianty:

C1: Strefa Ptatnego Parkowania [SPP] tylko w scistym centrum (mniej niz Stare
Miasto, czyli Strefa | z SIWZ), ew. jako wariant przejsciowy do C2, zattoczenia
obszaru tuz za granicg strefy, wcigz w ramach Strefy I;

C2) SPP w granicach centrum w granicach Starego Miasta, zmniejszone
oddziatywanie na problemy poza granicg strefy,

C3) SPP na obszarze zblizonym do Strefy | jak w SIWZ, z lepszym oddzieleniem
przestrzennym od obszaru zewnetrznego, bez optat.

Analogicznie jak w wariancie B) wprowadzane jest uspokojenie ruchu

w centrum, a takze poszerzana jest przestrzen dla pieszych (kosztem samochodow
parkujgcych na chodnikach).

Warianty B) i C) opierajg sie na zatozeniu, ze czes¢ korzystajgcych z centrum
zrezygnuje badz z uzycia samochodu, bgdz w ogole z docierania do tego obszaru.
To moze wptyngc€ na popyt w ustugach w tym obszarze, wiec niezbedne bedg
dziatania ,rekompensujgce” w zakresie form aktywnosci.
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Cel nadrzedny
usprawnienie poruszania sie po miescie, zmniejszenie kongestii i parkowania, w
szczegolnosci na obszarach charakteryzujgcych sie wyjatkowa atrakcyjnoscia i
intensywnoscia uzytkowania

Cele kierunkowe:

wysoka jakos¢ przestrzeni publicznych
atrakcyjnych dla mieszkancow i
uzytkownikow miasta

poprawa stanu srodowiska w miescie
poprawa dostepnosci i utatwien w ruchu
rowerowym na obszarze srodmiescia
preferencje dla komunikacji zbiorowej,
szczegolnie na obszarze srodmiescia, z
zapewnieniem atrakcyjnej czestotliwosci,
szybkosci i komfortu podrézowania,
wspomaganego przez nowoczesne
systemy informowania i utatwiania
dostepnosci dla pasazerow,

WWW.PLOCK.EU

zapewnienie jak najlepszej dostepnosci
obszaru miasta dla oséb
niepetnosprawnych poruszajgcych sie
pojazdami samochodowymi,
Zrownowazony transport w miescie z
uwzglednieniem réznych srodkow transportu
Poprawa dostepnosci srodmiescia,
podniesienie standardu zycia i
przebywania na obszarze Starego Miasta z
dgzeniem do ograniczenia ruchu pojazdow
samochodowych
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Zatozeni Polityki parkingowej

Zatozeniem podstawowym Polityki Parkingowej jest realizacja zasad

zrownowazonego rozwoju, w tym transportu w miescie. Zasady te sg nastepujgce:

« Zrownowazenie systemu transportowego oparte jest na takim podziale ruchu
pomiedzy srodki transportu, ktéry nie powoduje nadmiernego zattoczenia
w sieci drogowej i parkowaniu;

 Rownoczesnie Miasto zapewnia mieszkancom i przybyszom mozliwosci realizacji
ich potrzeb przemieszczania si¢; ta mozliwos¢ w wyznaczonych strefach
funkcjonalnych moze by¢ potgczona z ograniczeniem uzytkowania samochodu; w
takich strefach miasto zapewnia dogodne potgczenia komunikacjg miejskg oraz
dostep pieszo i rowerem;

« W poszczegolnych strefach dgzy sie do zrownowazenia podazy i popytu na
parkowanie z uwzglednieniem potokow ruchu jakie wywotuje system parkingowy
(zarzgdzanie popytem na parkowanie); to podejscie wigze sie
Z uzyciem instrumentow zarzgdzania ruchem, w tym uspokojenia ruchu,
wytgczania ruchu w wyznaczonych ulicach, realizacja parkingow
0 charakterze strategicznym.
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Parkowanie autokarow

Problem obstugi ruchu turystycznego zwigzanego z przyjazdami i wyjazdami autokarow
turystycznych, mozna rozwigzac stosujgc dwa rownoczesne dziatania, a mianowicie:
1. wyznaczenie miejsca dla czasowego zatrzymania autokaru celem umozliwienia turystom
opuszczenia pojazdu lub (po zakonczeniu pobytu na Starym Miescie) wejscia do pojazdu
» o0becnej zatoki parkingowej w rejonie skrzyzowania ulic Jerozolimska — Kwiatka
ewentualnie obecnego parkingu przy ul. Okrzei — ul. Nowowiejskiego, oraz
powiekszenia liczby stanowisk autokarowych na Placu Obroncéw Warszawy

2. Wyznaczenie statego miejsca (parkingu) dla dluzszego postoju autokaru:

* W rejonie Dworca PKP/PKS w miejscu wskazywanym/zgodnym z obowigzujgcym
MPZP

* na placu Nowy Rynek
* W rejonie Bielska-Kwiatka —Sienkiewicza,
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Parkowanie samochodow ciezarowych

Rozwigzanie lokalizacji parkingow dla samochodow ciezarowych jest/bedzie pochodng

czynnikow determinujgcych ruch tych samochodow i rozwigzania problemu samochodow

przewozgcych fadunki niebezpieczne. Ponadto majgc na wzgledzie realizacje potgczenia

obwodnicowego miedzy rondem ,Wojska Polskiego™ a ul. Dtugg (weztem ,Dtuga”) —

nalezatoby dla lokalizacji parkingu (-ow) dla samochodow ciezarowych wskazywac jako

preferowane nastepujgce tereny:

* W obszarze zwyczajowo nazywanym Kostrogaj tj. miedzy ul. Bielskg a ul. Przemystowsg ,
oraz

* PO potnocnej stronie obwodnicy — miedzy obwodnicg a Cmentarzem Komunalnym (co
pozwalatoby na rownoczesne wykorzystanie parkingu na cele obstugi tego cmentarza).

» Dodatkowe lokalizacje w rejonie ulicy Otolinskiej i w lewobrzeznej czesci Ptocka.
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Parkowanie rowerow

Parkingi publiczne wyposazone w stojaki rowerowe zaleca sie lokalizowac

W miejscach dobrze oswietlonych, raczej ruchliwych i widocznych (np. narozniki ulic),

a W miare mozliwosci takze zadaszonych (np. okapem budynku) oraz monitorowanych (np.
kamerami telewizji przemystowej). Nalezy rozwazycC tgczenie parkingu rowerowego z
wazniejszymi przystankami komunikacji miejskiej (wspolny dach).

Lokalizacja parkingéw publicznych powinna odpowiada¢ celom podrézy. Nalezy brac pod
uwage rozproszony charakter i roznorodnos¢ ruchu rowerowego. W wiekszosci przypadkow
zamiast jednego parkingu na 20 rowerow lepiej jest postawi¢ kilka na 2-4 rowery. Wymaga to
wiekszego wysitku organizacyjnego, ale zwieksza atrakcyjnos¢ stojakow.

W miejscach, gdzie rowery sg pozostawiane na dtuzszy czas, wskazane jest zorganizowanie
przechowalni rowerow — tj. zamykane lub strzezone pomieszczenie, gdzie bezptatnie lub za
niewielkg optatg mozna bezpiecznie zostawiC rower.
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Parkowanie rowerow

W epracowaniu WYG nie przedstawiono propozycji lokalizacji parkingdw publicznych

| W nawigzaniu do zasad wskazanych ww. opracowaniu wskazuje sie na nastepujgce

lokalizacje preferowane do realizacji:

* Plac Obroncow Warszawy ; Plac Narutowicza,

« Stadion ,Wisty” z Orlen — Arena w potgczeniu ze skate-parkiem (Skate Arena)

* W rejonie ZOO/LOK i Amfiteatru,

ktore to miejsca i obiekty majg charakter punktow o funkcji ogolno miejskiej a tym samym o

potencjalnie duzym znaczeniu na trasie podrozy rowerowych,

oraz

» szkoty wszystkich poziomow (podstawowe, srednie, wyzsze) — przy czym w przypadku
szkot samorzgdowych zadanie realizacji parkingu rowerowego winno by¢ zadaniem Gminy,

» obiekty sportowe wszystkich rodzajow - przy czym w przypadku obiektéw samorzgdowych
zadanie realizacji parkingu rowerowego winno by¢ zadaniem Gminy,

W rejonie dworca kolejowego i autobusowego teren na przechowalnie powinien zostac
zarezerwowany, tak by w przysztosci umozliwi¢ rozwoj ustug w ramach zintegrowanej tzw.
stacji rowerowej, obejmujgcej oprocz przechowywania rowniez wypozyczanie i/lub serwis
rowerow. Nalezy w tej kwestii porozumiec sie z gospodarzem budynkow dworcowych.
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Parkowanie w trakcie wydarzen

W tym Kontekscie proponuje sie przyjecie zatozen w odniesieniu do najwiekszych imprez
(Jarmark Tumski, Piknik Lotniczy, Audioriver), ktore to zatozenia mogg ulegac¢ korekcie w
odniesieniu do ,mniejszych” imprez, a mianowicie:

1.

zamkniecie dla ruchu kotowego fragmentow ulic Kolegialnej — Kwiatka i Sienkiewicza dla
wytworzenia jednolite] przestrzennie strefy ruchu pieszego w oparciu o ,kregostup” ul.
Tumskiej;

zachowanie przebiegu linii komunikacji miejskiej w ciggu ulic Kolegialna — Kwiatka i
Sienkiewicza wraz z ewentualng intensyfikacjg czestotliwosci i potgczen z obszarem
Starego Miasta;

organizacje parkingow tzw. “zielonych” (o funkcji ,bufora”) w rejonie skrzyzowania ulic
Rybaki — Kazimierza Wielkiego lub/i w rejonie planowanego przedtuzenia Al.
Kobylinskiego do ul. Szpitalnej.

organizacja parkingu tzw. “zielonego” (o funkcji ,bufora”) w rejonie skrzyzowania ulic
Portowa — Kolejowa ( w tym miedzy dojazdem do mostu a torowiskiem kolejowym
organizacja na czas trwania ,duzych” imprez specjalnych linii komunikacji miejskiej m.in.
obstugujgcych potgczenia miedzy obu ww. parkingami z bezposrednim przejazdem po ul.
Rybaki;
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Strefa Ptatnego Parkowania - dlaczego?

Wsrod najwazniejszych argumentow zwigzanych z wprowadzeniem stref ptatnego parkowania
w centrach miast wymieni¢ nalezy:

1.
2.
3.

4.

.

8.

9.

uporzgdkowanie przestrzeni miejskiej;

zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow;

zdyscyplinowanie kierowcow — pozostawienie w strefie aut wytgcznie uzytkowanych przez
wiascicieli (zwtaszcza w przypadku posiadania wielu pojazdow);

ograniczanie negatywnego wptywu zewnetrznego ruchu samochodowego na warunki
poruszania sie w miescie oraz na degradacje srodowiska miejskiego i zagrozenie
bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych dla
funkcjonowania i rozwoju obszarow miasta;

usprawnienie transportu w miescie poprzez ograniczanie kongestii motoryzacyjnej;
zwiekszenie atrakcyjnosci oferty operatora transportu publicznego;

ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na srodowisko naturalne oraz
warunki zycia mieszkancow Ptocka (szczegodlnie jako miejsce zamieszkania obszar
centralny);

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

poprawa warunkow parkowania pojazdow;

10. ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem samochodowym
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ne miasta

stawki (zt) abonament dla
. Strefa mieszkanca .
Jednostka terytorialna abonament uwagi
pp strefy na 1-szy
1h 2h 3h sam.
* dostepny tylko dla
Powiat m. st. Warszawa tak 3,00 3,60 4,20 30 zi/rok e przzzl 1h9 dh/tc)iotie, 20 - zastrzezonych miejsc
obe postojowych (tzw. kopert)
Powiat m. Krakow tak 3,00 3,50 4,10 10 zt/m-c 250 zt/m-c
Powiat m. £.6dz tak 3,00 3,60 4,30 120 zi/rok 190 zt/m-c
Powiat m. Wroctaw tak 3,00 3,60 4,30 10 zt/m-c 320 zt/m-c

* dostepny tylko dla
Powiat m. Poznan tak 3,00 3,60 4,30 10 zt/m-c 600 lub 800 zt * zastrzezonych miejsc
postojowych (tzw. kopert)

Powiat m. Gdansk tak 3,00 3,60 4,30 30 zt/m-c 500 zt/m-c
Powiat m. Szczecin tak 2,80 3,20 3,60 48 z1/6 m-cy 140 zt/m-c
Powiat m. Bydgoszcz tak 3,00 3,60 4,30 30 zt/m-c 150 zt/m-c
Powiat m. Lublin tak 2,00 2,40 2,80 100 zi/rok 150zt/m-c

* dostepny tylko dla
Powiat m. Katowice tak 2,00 2,40 2,80 20 zt/m-c 275 zt/m-c * zastrzezonych miejsc
postojowych (tzw. kopert)

Powiat m. Biatystok tak 2,40 2,40 2,40 10 zk/m-c 240 zt/m-c

Powiat m. Gdynia tak 2,80 2,90 3,00 30 zt/m-c 450 zt/m-c* *na okaziciela
Powiat m. Czestochowa tak 2,00 2,20 2,80 20 zi/kwartat 80 zt/m-c lub 100 zt/m-c * | *na okaziciela
Powiat m. Radom tak 2,40 2,80 3,20 15 zt/m-c 130 zt/m-c

Powiat m. Sosnowiec NIE

Powiat m. Torun tak 3,00 3,60 4,30 24 zl/m-c 300 zt/m-c

Powiat m. Kielce tak 2,00 2,00 2,00 30 zi/rok 120 zt/m-c

Powiat m. Gliwice NIE 2,80 3,30 3,90 120 zt/rok 390 zt/m-c PIREUIELT - i [

prawdopodobnie od lipca 2015 r.
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Inne miasta

abonament dla

Jednostka Strefa . mieszkanca .
; stawki (z}) abonament uwagi
terytorialna pp strefy na 1-szy
sam.
Powiat m. Rzeszow NE | 250 | 300 | 250 ; ; FIEEIAEE SENES SIEIE 1D e
wejs¢ w zycie pod koniec 2015 r.
Powiat m. Zabrze tak | 150 | 1.8 | 200 RUELEm CY, 100 zHm-c
50 zt/rok
Powiat m. Olsztyn tak 2,50 3,00 3,60 50 zt/rok 100 z{/m-c
Powiat m. Bielsko-Biata tak | 200 200 | 200 50 zl/rok - S
niezgodnie z prawem
Powiat m. Bytom tak 1,50 1,80 2,10 50 zt/rok 150 zt/m-c
Powiat m. Ruda Slaska NIE
Powiat m. Rybnik tak | 200 220 | 250 ’ 40 ZHm? [ m-c * dostepnyitylsoidialzalzeel e
miejsc postojowych (tzw. kopert)
Powiat m. Tychy tak 2,00 2,40 2,80 15 zl/m-c 50 zi/m-c
R e orzow tak 2,50 | 3,00 3,50 | 20 zt/m-c, 120 zt/rok 150 zt/m-c
Wielkopolski
PQW|gt m. Dgbrowa NIE
Gornicza
Powiat m. Elblag tak 1,90 2,00 2,10 0z 80 zt/m-c lub 100 zt/m-c * *na okaziciela
Powiat m. Ptock NIE
Powiat m. Opole tak 2,00 2,40 2,80 20 zt/rok 160 z{/m-c
Powiat m. Zielona Goéra tak 2,00 2,40 2,80 0 zt 120 zt/m-c
Powiat m. Watbrzych tak 3,00 3,60 4,30 30 zi/rok 150 z{/m-c
Powiat m. Wioctawek tak 1,60 1,90 2,20 57,6 zl/6 m-cy 134,4 zt/m-c
Powiat m. Tarnow tak 2,50 2,60 2,90 12 zl/rok 150 zt/m-c * *na okaziciela
Powiat m. Chorzéw tak 2,00 | 220 2,40 0zt* - ‘;‘;}’rrglfga”a karta mieszearest
Powiat m. Koszalin tak 1,20 1,40 1,60 - 140 zt/m-c
Powiat m. Kalisz tak 2,00 2,40 2,80 10 z{/m-c 120 z{/m-c
Powiat m. Legnica tak 2,00 2,40 2,80 0zt 90 zi/m-c
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Strefa Plathego parkowania - optaty

Wysokos¢ optat w ramach strefy ptatnego parkowania powinna byc¢
skorelowana z wysokoscig optat za komunikacje publiczng, co sktoni
mieszkancow do wykorzystywania transportu miejskiego. Optaty te muszg
rowniez by¢ zgodne z zapisami ustawy o drogach publicznych, ktéra
przewiduje maksymalng stawke za pierwszg godzine parkowania w pfatnej
strefie w wysokosci 3 zt, i stanowi, ze przy ustalaniu stawek uwzglednia sie
progresywne narastanie optaty przez pierwsze trzy godziny parkowania, przy
czym progresja nie moze przekracza¢ powiekszenia stawki optaty o 20% za
kolejne godziny w stosunku do stawki za poprzednig godzine parkowania,
czyli optata moze wynosi¢ odpowiednio 3,6 zt za drugg godzine i 4,3 zt za
trzecig. Stawka optaty za czwartg godzine i za kolejne godziny parkowania
nie moze przekraczac stawki optaty za pierwszg godzine parkowania.

Jednorazowy bilet komunikacji miejskiej w Ptocku kosztuje obecnie 2,8 zt i
taka powinna by¢ gorna granica optaty za pierwszg godzine parkowania w
SPP.
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0S¢ z parkowaniem

Trudnosci ze znalezieniem wolnego miejsca
parkingowego w dniu badania

Tak, miatem
tym razem
problem ze

znalezieniem

miejsca
37%



a Piatnego Parkowania - optaty

Deklarowane zachowania - wszyscy badani ogotem

2l

zl2

z2t3

z2td

0% 20% 40% 0% a80% 100%

B Parkowanie ptatne W Parkowane poza strefa Autobus W Pieszo, rower

W rzeczywistosci czesto okazuje sie, ze nieche¢ do zmiany przyzwyczajen oraz ograniczenie wygody
korzystania z samochodu powodujg, iz faktyczna akceptacja optat jest wyzsza od deklarowanej
w badaniach.Ponadto wartos¢ dochodéw generowanych ze strefy powinna zapewnia¢ pokrycie koszté
funkcjonowania strefy. W przypadku ustalenia bardzo niskiej stawki, a tym samym niskich dochod¢

funkcjonowanie strefy moze okazac sie koniecznym dofinansowywanie funkcjonowania stref
Budzetu Miasta.
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Dziekuje za uwage

Piotr Niestuchowski

Kierownik Referatu Strategii i Planowania
Wydziat Rozwoju i Polityki Gospodarczej Miasta
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